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Test Er beein-
druckt durch
schiere Grife
und monumen-
tales Styling: der
Lincoln Conti-
nental Mark V,
Inbegriff des
amerikanischen
StrafBenkreuzers.

Von Fritz Reuter

r ist einer von je-
nen ,gasolin guzzlers®
(Benzinsaufer), denen

US-Président Jimmy Carter
den Kampf angesagt hat,
weil sie mit dem kostbaren
Rohstoff Erdol allzu ver-
schwenderisch ~ umgehen.
Carter muf3 wissen, wovon
er spricht: Er fahrt selbst
Lincoln, wie alle amerikani-
schen Prisidenten seit Cal-
vin Coolidge (Amtszeit 1923
bis 1929).

Die offizielle Rolle, die der
Lincoln im Weillen Haus
spielt, ist ein Indiz fiir seine
Stellung auf dem amerikani-
schen Markt. Er ist, vor
allem als Spitzenmodell
Continental Mark V, ein er-
folgreiches Auto fiir Er-
folgreiche und damit ein
Stiick des American way
of life.

Denn der Erfolg zdhlt im
Land der unbegrenzten

Moglichkeiten mehr als al- .

les andere, und wer es auf
dem Weg nach oben weit

gebracht hat, will das auch .
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Test Lincoln Continental Mark V

zeigen — nicht zuletzt mit
seinem Wagen.

Leute, die ,es geschafft* ha-
ben, verkiinden das ihrer
Umwelt deshalb vorzugs-
weise vermittels einer impo-
sant geformten, fast sechs
Meter langen und iiber zwei
Meter breiten Coupé-Ka-
rosserie, deren gewaltige
Motorhaube auch als Tisch-
tennisplatte dienen konnte:

Zur Serienausstattung
gehoren:

Automatisches Getriebe
Servolenkung
Verbundglas-Frontscheibe
Heizbare Heckscheibe
Getonte Scheiben rundum
Automatikgurte vorn und hinten
Kopfstitzen vorn
Leichtmetallrader

Gurtelreifen

Elektrische Fensterheber
Zentralverriegelung

Von innen verstellbare
AuBenspiegel, auf Fahrerseite
beheizbar

Klimaanlage mit automatischer
Temperaturregelung
Elektrische Sitzverstellung
Elektrisch verstellbare Rucken-
stltze fur Fahrersitz
Lederpolsterung

Klappbare Mittelarmlehnen
vorn

Verstellbares Lenkrad
Stereo-Radio mit Cassetten-
spieler, vier Lautsprechern und
elektrischer Antenne
Automatische Auf- und Ab-
blendvorrichtung
Automatische Lichtein- und
-ausschaltvorrichtung
Elektrisches Glas-Schiebedach
Automatische Handbremsen-
entriegelung beim Anlassen
des Motors

Cruise Control-Gerat

Sie fahren einen Continen-
tal Mark V, der heute in den
USA als das automobile Sta-
tussymbol schlechthin gilt
und den Cadillac aus dieser
Position verdriangt hat.

Die Absatzzahlen unter-
streichen seine Beliebtheit.
Im 1976er Modelljahr ver-
kaufte die Lincoln-Mercury-
Division der Ford Motor
Company 55 400 Continen-
tals an arrivierte Amerika-
ner — rund 10 000 Exem-
plare mehr als General Mo-
tors vom direkten Konkur-
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... automobiles Statussymbol schlechthin gilt.
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... mit seinem monumentalen Styling in den USA als . . .

renten Cadillac Eldorado.
Und wihrend Lincoln fiir
1977 eine Steigerung dieses
Ergebnisses um 35 Prozent
erwartet, wurden die fiir den
Eldorado geschitzten Ver-
kaufsziffern um 6500 nach
unten korrigiert.

So lang und beschwerlich
wie fiir manchen seiner stol-
zen Besitzer war der Weg
zum Erfolg fiir den Conti-
nental selbst. Er begann
1939, als sich Edsel Ford,
Sohn des Firmengriinders
Henry Ford, auf der Basis
des Lincoln Zephyr mit
V-Zwolfzylindermotor eine
Sonderanfertigung nach ei-
genen Vorstellungen bauen
lieB. Das Aufsehen, das die-
ser Urahn aller Continentals
erregte, veranlaBBte Edsel
Ford, den Wagen mit klei-
nen Retuschen in Serie zu
produzieren. Er fungierte ab
September 1940 als eigen-
standiges Modell ,Lincoln
Continental“ im Konzern-
Programm und wurde in
monatlichen  Stiickzahlen
von 100 Exemplaren bis
1942 gefertigt.

Nach dem Zweiten Welt-
krieg wurde die Produktion
mit einem {iiberarbeiteten
Vorkriegs-Modell  wieder
aufgenommen, muBte je-
doch 1948, hauptsichlich
aus Kostengriinden, einge-
stellt werden. Bis zu diesem
Zeitpunkt waren insgesamt
5324 Continentals gebaut
worden.

Einen neuen Start gab es
1955 mit dem Continental
Mark II, der zu seiner Zeit
der schwerste und teuerste
amerikanische  Personen-
wagen war und nur 20 Mo-
nate in Produktion blieb.
Uber zehn Jahre vergingen,
bis der Continental 1968 mit
dem Mark III Auferstehung
feierte, "ider  1972. vom
Mark IV abgelést wurde,
dem schlieBlich 1977 der
Mark V folgte.

Die stilistischen Merkmale,
des ersten Continental —
die lange Motorhaube (die
damals wegen der verwen-



Test Lincoln Continental Mark V

deten groBen Reihen- oder
vielzylindrigen V-Motoren
allgemein {iblich und not-
wendig war) sowie das au-
Benliegende Reserverad am
Heck — blieben bis heute
erhalten. Allerdings nur als
Styling-Gags: Die jetzt in-
stallierte V8-Maschine hit-
te auch unter einer Kkiir-
zeren Haube Platz, und das
Reserverad befindet sich
schon seit den Zeiten des
Mark Il nicht mehr unter
der seinen Aufenthalt sug-
gerierenden Ausbuchtung
im Kofferraumdeckel, son-
dern liegt in einer Ecke des
zerkliifteten und trotz der
WagengroBe nicht sonder-
lich fassungsfreudigen Ge-

Pucci-Schriftzug

Leichtmeiallrad

packabteils — so als hitte es
jemand achtlos dort hinein-
geworfen.

Schon allein dadurch wird
die Philosophie des Conti-
nental Mark V deutlich: Die
Show ist wichtiger als die
Funktionalitit. Das zeigt
sich auch an einer weiteren
Besonderheit des Lincoln.
Es gibt ihn ndmlich auBer
in der Standard-Version
in vier Varianten, die be-
rihmte Namen tragen:
Blass, Cartier, Givenchy und
Pucci.

Es handelt sich hierbei nicht,
wie sonst im Automobilge-
schift iblich, um Motor-
Macher oder Fahrwerks-
Verbesserer, sondern um in-

Technische Daten und MeBwerte

MOTOR

Achtzylinder-V-Motor (90°), Bohrung x Hub
110,74 x 97,79 mm, Hubraum 7531 cm?, Verdich-
tungsverhaltnis 8,0: 1, Leistung 153kW (208 PS)
bei 4000/min, spezifische Leistung 20,3kW/L
(27,6PS/L), maximales Drehmoment 483Nm
(492mkg) bei 2000/min, mittlere Kolbenge-
schwindigkeit bei Nenndrehzahl (4000/min)
13.0m/s, fiunffach gelagerte Kurbelwelle, zen-
trale Nockenwelle, Antfieb iber Kette, Giber hy-
draulische StoBel betétigte hangende Ventile,
Wasserkihlung, Kuhlsystem-Inhalt  17,5L,
Druckumlaufschmierung mit Hauptstromfilter,
Olinhalt Motor 4,71, Fallstrom-Vierfachvergaser
Motocraft D7VE-AA, mechanische Benzinpum-
pe, 985 Liter-Kraftstofftank im Heck, Batterie
12V 68Ah, Drehstromlichtmaschine 1080
Watt.

ABMESSUNGEN

Radstand 3060 mm, Spur 1605/1580 mm, Au-
BenmaBe 5850 x 2025 x 1350mm, Innenbreite
vorn 1530 mm, hinten 1520 mm, Innenhdhe uber
Sitzhinterkante vorn 860 mm, hinten 820 mm,
Sitztiefe vorn 500 mm, hinten 560 mm, Knieraum
hinten 120 —250mm, Normknieraum 180 mm,
Wendekreis links 14,8m, rechts 14,2m, 4 Lenk-
radumdrehungen von Anschlag zu Anschlag,
Kofferraumvolumen nach auto motor und sport-
Norm 380 Liter.
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400m mit stehendem Start. ......... 185s
1km mit stehendem Start .......... 337s

KRAFTUBERTRAGUNG
Antrieb auf die Hinterrader, automatisches
Dreiganggetriebe mit hydraulischem Drehmo-
mentwandler, Wahlhebel am Lenkrad, Uberset-
zungen (in Klammern Gesamtibersetzungen):
I. 2,46 (7,38), Il. 1,46 (4,38), Ill. 1,0 (3,0), R. 2,18
(6,54), Achsantrieb 3,0:1, maximale Drehmo-
mentverstarkung im Wandler 2,08 :1.

GEWICHTE

Leergewicht (vollgetankt) 2300 kg, davon Vor-
derachse 1300kg, Hinterachse 1000kg, Ge-
wichtsverteilung 40,6:59,4, zulassiges Ge-
samtgewicht 3000 kg, Zuladung 700 kg, Perso-
nenindexzahl 82, Leistungsgewicht (vollge-
tankt) 66,5kW/t (11,1kg/PS), bei Belastung mit
340kg (4Personen mit Gepack) 580kW/t
(12,7kg/PS).

FAHRWERK
Kastenprofilrahmen mit aufgeschweiBter Ka-
rosserie, vorn Einzelradaufhangung an Doppel-
Querlenkern, Zugstreben und Schraubenfe-
dern, hinten Starrachse an Langslenkern und
Schraubenfedern, vorn und hinten Stabilisator,
vorn und hinten hydraulische TeleskopstoB-
dampfer, servounterstitzte Kugelumlauflen-
kung, servounterstutzte Zweikreisbremse,
Bremskraftregler, vorn und hinten Scheiben-
bremsen (vorn innenbeliftet), FuBfeststell-
bremse auf die Hinterrader wirkend, Leichtme-
tallrader 6Jx 15, Gdrtelreifen Pirelli" CN75
235-15.

FAHRLEISTUNGEN
Hoéchstgeschwindigkeit 194 6km/h
Beschleunigung (auf effektive Geschwindigkei-
ten, vollgetankt, 2 Personen)
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Beschleunigungszeit in Sekunden

INNENGERAUSCH
Leerlauf im Stand.......... 47 Phon (dBA)
Ba B0 kminEl S A s N 58 Phon (dBA)
BeiB8Okm/h:s .l et 62 Phon (dBA)
BeIQOKMIN: 5 S e 66 Phon (dBA)
Boll20km/h v vos ovnmens 69 Phon (dBA)
BOIB0KMN: /oo o oeassinseiata 70Phon (dBA)
Bal 140 KmMIN. . s o os sisminis oo 71Phon (dBA)
BRI G0 M/, s e lvlaes 75Phon (dBA)
Baigi80Km/h: (SRR 78Phon (dBA)
VERBRAUCH
Normalbenzin
Autobahn ...... ca. 135km/h  31,6L/100km
Autobahn . ..... ca. 100km/h 223L/100km
LandstraBe ....ca. 80km/h 36,7L/100km
LandstraBe ....ca. 60km/h 279L/100km
Kurzstrecke i . & 248—-2851/100km
Testverbrauchy < ;i 5 bnei e, 33,3L/100km
WARTUNG
Inspektion und Olwechsel . ... alle 12000km
RICHTPREIS
Continental Mark V Pucci .... 56499,— DM

Hersteller: Lincoln Division, Ford Motor Com- #/
pany, Dearborn, Detroit 32, Michigan, USA.
Importeur: Ford-Werke Aktiengesellschaft, Ot-
toplatz2, 5000 Koln-Deutz.

98 MOIORREVUE



Test

ternational bekannte Desi-
gner auf dem Gebiet der
Mode. Sie gaben ihren Na-

men, der im Original-
Schriftzug in den ,opera
windows® (ovale Gucklo-

cher im hinteren Dachpfo-
sten) erscheint, fiir exclusive
Farb- und Ausstattungs-
kompositionen des Mark V.
Darum: ,Die gepflegte Ver-
packung®, so der Pariser
Modeschopfer Hubert de
Givenchy, ,hat ihren Reiz
noch immer nicht verloren.”
Die MOTOR REVUE fuhr

Lincoln Continental Mark V

Ist man durch die breiten
und schweren Tiren, die
nichts fiir enge oder gar ge-
neigte Parkplédtze sind, in
die voluminésen Lederses-
sel geschliipft, registriert
man zunachst eine unerwar-
tet geringe Kopffreiheit und
ein ungewohnlich ausladen-
des Armaturenbrett.

Diese imposante, mit Wal-
nuBholz-Imitation  ausge-
legte Fassade bietet aller-
dings nur bescheidene In-
formations-Moglichkeiten.
Direkt im Blickfeld des Fah-

NPT
’\ -

Rechteckige Formen bestimmen das Armaturenbrett

die von Emilio Pucci beein-
fluBte Version, die in der
Bundesrepublik fiir 56 499
Mark angeboten wird und
deren Hauptmerkmal ,eine
dramatische Kombination
von Schwarz und Weil}*
(Lincoln-Prospekt) ist.
Zweifellos paBt diese Kom-
bination zum Stil des
Mark V, und im Wagenin-
nern schafft das dort vor-
herrschende Weil eine
lichte und freundliche At-
mosphiére.
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rers liegt eine Quarz-Uhr
von Cartier, die neben der
Zeit auch Datum und Wo-
chentag kundtut, daneben
istder Tacho untergebracht,
und als einzige weitere An-
zeige gibt es eine Benzin-
uhr.

Im iibrigen ist die Ausstat-
tung, bis auf das Fehlen
praktischer Ablagen, von ei-
ner Reichhaltigkeit, wie sie
dem luxuriosen Charakter
des Wagens entspricht
(siehe Tabelle). Elektromo-

toren nehmen dem Fahrer
das Offnen und SchlieBen
der Fenster und des aus ge-
tontem Glas bestehenden
Schiebedachs (das sich von
innen mit einer Jalousie ab-
decken 1a3t) ebenso ab wie
das Verstellen des Sitzes
und der eingebauten Kreuz-
stiitze, selbst um das Ein-
und Ausschalten des Lichts
und ums Auf- und Abblen-
den braucht er sich auf
Wunsch nicht zu kiimmern,
eine automatische Klimaan-
lage hilt stets die gewihlte

spiirt, den Mark V zu ra-
scher Gangart anzutreiben,
liegt nicht allein an seinen
gewaltigen Abmessungen,
die ihn auf schmalen euro-
paischen LandstraBen wir-
ken lassen wie einen Ozean-
dampfer auf dem Rhein.
Auch sein keineswegs opti-
mal abgestimmtes und zu
weich gedampftes Fahr-
werk wird mit den Anfor-
derungen, die eine enga-
gierte europdische Fahr-
weise daran stellt, nur un-
zureichend fertig.

Im zetklu/teten Kofferraum stiehlt das Reserverad P[atz

Temperatur, vier wohlto-
nende Lautsprecher spen-
den Radioklédnge oder Cas-
settenmusik, mit dem Cruise
Control-Gerat laBt sich
bei Geschwindigkeiten iiber
50 km/h ein bestimmtes
Tempo fixieren oder per
Fingerdruck beschleunigen
oder verzogern, so daB3 auf
langeren Autobahn-Etap-
pen der Gasful arbeitslos
herumliimmeln kann.

DaB man eigentlich nur auf
Autobahnen Neigung ver-

Sofern der Untergrund
nicht gerade topfeben ist,
kommt es zu unangeneh-
men Rollbewegungen um
die Langsachse (nicht nur in

‘Kurven, sondern oft genug

selbst bei Geradeausfahrt),
die Hinterachse lenkt mit,
die Karosserie schiittelt sich
auf Querfugen, steigt beim
Beschleunigen und taucht
beim Bremsen — kurzum,
der Continental stampft wie
ein Schiff auf hoher See und
erinnert mit diesem Gehabe



an die groBen Ami-Autos
der fiinfziger und sechziger
“Jahre. Ihnen hat er lediglich
eine wirksamere Brems-
anlage (Scheibenbremsen,
vorn innenbeliiftet) voraus,
die ihre Aufgabe zufrieden-
stellend 16st und auch har-
tere Beanspruchung hoch-
stens mit kréftiger Rauch-

und  Geruchsentwicklung
quittiert.
Das Kurvenverhalten ist

normalerweise  eindeutig
untersteuernd, jedoch muB
auf losem, nassem oder glat-

tem Untergrund mit einem
Ausbrechen des Hecks ge-
rechnet werden. Insgesamt
bleibt das Handling, das
nicht zuletzt unter der 4u-
Berst gefiihllosen und sehr
indirekten  Servolenkung
leidet, weit hinter dem Stan-
dard zuriick, den andere
groBBe Modelle von General
Motors, Ford oder Chrysler
heute erreicht haben.

Deshalb befleiBigt sich der
Continental-Fahrer fast au-
tomatisch einer zuriickhal-

tenden Fahrweise, die nicht
nur seinem physischen, son-
deren auch seinem psychi-
schen Wohlbefinden férder-
lich sein kann: Er hat dann
mehr MuBe, das unglaubige
Staunen zu beobachten, das
sich bei anderen Verkehrs-
teilnehmern einstellt, wenn
sich der hierzulande selte-
ne KoloB3 in ihr Blickfeld
schiebt.

Zu solch majestdtischem
Dahingleiten paBt die Mo-
tor/Getriebe-Einheit  des
Mark V vorziiglich. 208 PS

einem Rolls-Royce Silver
Shadow.

Relativ leise bleibt der
groB3e V8 selbst dann, wenn
er alle seine Krifte mobili-
sieren muB}, um das mit zwei
Personen an Bord rund
zweieinhalb Tonnen wie-
gende Auto optimal zu be-
schleunigen. Der Testwagen
brauchte unter diesen Be-
dingungen 126s fiir den
Spurt von 0 auf 100 km/h,
legte den Kilometer mit ste-
hendem Start in 33,7 s zu-
rick und erreichte eine

(153 kW) aus stattlichen sie-
beneinhalb Litern Hub-
raum, ein ebenso stattliches
maximales  Drehmoment
von rund 50 mkg (483 Nm)
bei nur 2000/min und eine
weich schaltende Automa-
tik sorgen dafiir, daB3 sich die
Fortbewegung erfreulich
miihelos und fast lautlos ge-
staltet. Der Gerduschpegel
im Mark V ist in der Tat au-
Berordentlich gering — bis
160 km/h sogar geringer als
in einem Mercedes 6.9 oder

Hochstgeschwindigkeit von
knapp 195 km/h.

DaBl die Beschleunigungs-
zeiten nicht gerade exzel-
lent zu nennen sind, diirfte
den Continental-Besitzer
wenig storen. Weniger je-
denfalls als die Kraftstoff-
mengen, die er seinem Lu-
xus-Liner spendieren muB.
Denn dafiir, daB Wagen-
groBe und -gewicht Benzin
kosten, gibt es kaum ein
besseres Beispiel als den
Mark V: Selbst bei betont

energiebewuBter Fahrweise
schluckte er iiber 20 Liter
Normalbenzin pro 100 Kilo-
meter, und bei forciertem
Tempo waren es oft gar 35
bis 40 Liter. Als Testver-
brauch ergab sich der Re-
kordwert von 33,3 /100 km
— eine Menge, mit der sich
leicht drei europaische Mit-
telklassewagen betreiben
lassen.

Sein unméBiger Durst ist es
denn auch, der dem Conti-
nental Mark V das Uberle-
ben auf lingere Sicht un-

Typisches Styling-Merkmal des Continental: die Lage des Reserverads andeutende Ausbuchtung am Heck

moglich machen wird. So
darf man in ihm einen Sau-
rier sehen,den Letzten einer

Ara — einer Ara, in der
die Vokabel ,Energiever-
schwendung” ein Fremd-

wort war. Einen Nachfolger
kann es fiir dieses Monu-
ment amerikanischen Auto-
mobilbaus nicht geben: Ein
Continental, halb so groB,
halb so schwer, halb so dur-
stig, das wire keiner mehr.

.....
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